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Energetyzujacy Citroén Berlingo

o raz pierwszy zobaczy-

liSmy ten samochdd na
wystawie dla energetykow
Energatab w Bielsku-Biatej,
wiec nic dziwnego, ze od razu
co$ zaiskrzyto. Do uczucia
przyczynita sie zaréwno sym-
patia dla Berlingo (samochdd
I generacji byt w wydawnic-
twie bardzo, bardzo dtugo, az
umart ze starosci), jak i dla
zabudow warsztatowych. Pi-
szemy o nich co najmniej tak
samo dtugo, z powodu, ktory
zgrabnie zdefiniowali Niemcy.
,Porzadek oszczedza potowe
zycia”, tak mozna przettuma-
czy¢ tamtejsze przystowie,
w wyniku ktérego stamtad
pochodzg dwaj gtéwni dostaw-
cy wyposazenia do mobilnych
serwisow, Sortimo i Bott, oraz
spora rzesza mniejszych pro-
ducentow, mniej aktywnych
na polskim rynku.
W _tym przypadku, obie
1 byly aktywne. Citroén
7 Feugeotem part-
3 7 \at'ka, w grupie PSA,
ak1 samochéd do-
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stawczy 1 nadal robig go najle-
piej, jesli liczyé gtosami kupu-
jacych w catej Europie. Kazda
nowa generacja jest lepsza,
a niedawno Berlingo prze-
szedt tez niewielki restyling
zyskujac nowy, szerszy i bar-
dziej charakterystyczny grill,
plus nowe reflektory. W rezul-
tacie stat sie tadniejszy, a to
tylko pierwsza zaleta, wazna
dla uzytkownikéw, dla kto-
rych samochdd jest wizytowka
i, tablica” do umieszczenia re-
klamy firmy. Ze jest ich wielu,
mozna poznac¢ po masie Ber-
lingo, furgonetek i osobowych,
na naszych drogach i ulicach.

Ta stylizacja ma drobne mi-
nusy. Efektowny ,,migdatowy”
ksztalt okien w drzwiach
bocznych zmniejsza widocz-
nos¢ w miejscu, ktore i tak jest
zwyczajowo §lepg strefg dla
kierowcy wjezdzajacego pod

skosem na skrzyzowanie lub |
zawracajgcego. Lusterka /!
wsteczne wygladajg na duze, / A\
ale prawe trzeba ustawi¢ bar-/( /8
dzo celnie, by nie dac sie zajsd'y

Jako baze do zabudowy warsztatowej wybrano krétka wersje (4380x1810x1801 mm) Berlingo
w kompletacji Pack. Standardowo ma on m.in. elektryczne sterowanie szyb i lusterek oraz
prawe drzwi odsuwane. Swiatla przeciwmglowe wymagaja niewielkiej doptaty.

z boku. W Berlingo i Partne-
rze nietrudno zjechac na pra-
wy pas, gdy juz kto§ tam jest!
Za takie wazne drobiazgi stra-
city punkty w naszym konkur-
sie Samoché6d Dostawczy
Roku 2010, zajmujac kolejne
miejsca za Fiatem Doblo.
Jest tez inne rozwigzanie
kabiny, co do ktérego sg rézne
opinie, nie dochodzace jednak
nigdy do poziomu zachwytu.
PSA jako pierwszy producent
samochodéw tej klasy opraco-
watl kabine 3-osobowa i dostat
na nig homologacje. Pomyst
jest $wietny i trafil na dobra
pozywke dosc¢ szerokiego nad-
wozia, ale w realizacji nie wy-
palil. Kabina jest bowiem
mimo to waska, ma tylko 148
cm miedzy podiokietnikami,
o kilka cennych ¢cm mniej niz
u rywali, ktorzy odpuscili so-
bie 3 -080bowa przedmg kana-

iegow, kompﬁomls
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byltby mozliwy, ale wrecz prze-
ciwnie: jej konsole rozbudowa-
no do tego stopnia, ze Srodko-
we z tych miejsc stato sie
wrecz bezuzyteczne. Nikt tego
nie zauwazyl? Nie dato sie ina-
czej? Te pytania krazg od 1.
prezentacji nowego modelu.

W ramach ostatniej moder-
nizacji Berlingo dostat skrzy-
nie 6-biegowa zautomatyzo-
wang, wiec moze niewygoda
sie zmniejsza, lecz nie dowie-
my sie o tym: polska organi-
zacja PSA trzezwo ocenia wy-
magania naszego rynku i zre-
zygnowala z czesci burzuj-
skich wydumek, jak automat
czy start-stop. Tego drugiego
akurat nam szkoda, bo wcho-
dzit w sktad catego pakietu
Airdream, z odzyskiem ener-
gii hamowania przez alterna-
tor itd.

Pozostat wybér dwéch diu-
gosci nadwozia, oczywiscie
identyczny jak w Partnerze,
ez wariantu 5-osobowego.
asy tadownosci nad-
Krotkiego, w zaleznosci



od silnika w zakresie 550-830
kg z kieroweca, i osobna 680 kg
dla dtugiego. Sa 2 poziomy
kompletacji. Przy drozszym
Pack 3-osobowa kabina jest
obowigzkowa, do podstawo-
wego mozna dokupié¢ podwdj-
ne siedzenia pasazerskie
Extenso za 950 z1 netto. Sa 2
silniki wysokoprezne HD;j, 75-
190-konny jak w samochodzie
testowym, oraz benzynowy,
ktéry u Citroéna ma 95 KM!
W Partnerze trzeba byto
Spiewa¢ we wlasnym zakresie,
testowy Berlingo miat fab-
ryczne radio sterowane z kie-
rownicy, podtgczone do kom-
putera pokladowego. Mozna
go rozbudowaé o gniazda do
wlasnego sprzetu i zestaw
glosnoméwiacy, to w sumie
1400 zt netto, co uczyniono.
Klimatyzacja nawet reczna
kosztuje majatek, ale od niej
zalezy sprawnosé fachowea
1zainstalowano ja w samocho-
dzie testowym. Nawigacja
wbudowana to 3 tys. zt netto,
wprawdzie z 7-calowym ekra-
nem, wiec z niej zrezygnowa-
no. Znajgc jakosé fabrycznych
map, stusznie. Za 1/5 tej ceny
mozna mie¢ przeno$na nawi-
gacje z dozywotnia aktuali-
zacjg. W samochodach PSA
przewidziano pét-$rodek,
tatwe kowiczenie nawigacji
Garmin nad centralng kon-
solg tablicy rozdzielczej.
Samochéd demonstracyjny
miat jednak inne rozwiazanie

Dzwignia zmiany biegéw jest potozona wygodnie z punktu widzenia kierowcy,
ale i przeszkadza w przechodzeniu W poprz
e srodkowego fotela tworzy wygodny podto
olei podniesé,

do jazdy na srodkowym siedzeniu,
ten uklad ma glebszy sens. Oparei
schowek. Oba siedziska mozna z k

jak choéby dokumentacje naprawianej instala
odlozenia ubran wierzchnich. Nie zmieszcza sie

z listy opcji, bardzo przydatne
W zastosowaniu, do ktérego
zostal zabudowany: Grip Con-
trol. Sterowanie trakcja wy-
maga dokupienia catego ESP
na ktéry jest »naktadka”, to
w sumie 2200 zt netto i wyda-
tek uzasadniony. Za jeszcze
kilkaset zt dostaniemy ostone
silnika i nieco powiekszony
przeswit (150 mm) na opo-
nach o wyzszym profilu, ale te
nie wspélpracuja z ESP! Elek-
tronika okazata sie tu mato
elastyczna, Grip Control na
logike idealnie pasuje do pa-
kietu »budowlanego”, ale nic
z tego.

Grip Control, ktéry debiuto-
wal w Peugeocie 3008, dziata
Jednoczesnie jako elektronicz-
na blokada mechanizmu réz-
nicowego i traction control,
dostosowujac sposéb przeno-
szenia napedu na oba kota do
rodzaju nawierzchni, zadanej
pokrettem sterujacym. Mozna
dobra¢ ja do $niegu, piachu
lub blota, lub tez catkowicie
wylaczyé uklady wspomagajg-
ce - powyzej 50 km/h ESP po-
nownie sie aktywuje. Nie mie-
lismy okazji sprawdzi¢ dziata-
nia Grip Control w warsztato-
wym Berlingo, ale taka pomoc
na pewno sie przyda, zwiek-
szajac pewno$é i bezpieczen-
stwo dojazdu do miejsca na-
prawy.

W krotkiej wersji nadwozio-
wej Berlingo ma tadownie
0 pojemnosci 3,3 m®, wyréz-

tworzac miejsce na przedmioty,
cji czy maszyny. Dwuosobowa e
na plytkiej pétce podsufitowej.

Ups, zdejmowana drabina opie-
ra sie o nadwozie. Zle ustawio-
no szyny Ladder Stow wzgledem
belek nosnych bagainika, po-
winny byé bardziej cofniete, lub
uzupetnione o dodatkowa rolke-
poprzeczke.

Safe Clamp to lekki, latwy
w obstudze zacisk drabiny, wy-
posazony w zamek chroniacy ja
przed kradzieza.

niajacg sie zaréwno duzg dhu-
goscig 180 cm po podtodze, jak
1 wysokoscia 125 cm oraz sze-
rokosciag miedzy wnekami kot
prawie 123 cm. Wneki sa przy
tym bardzo plytkie. Normal-
nie ufatwia to zatadunek, na-
wet palet, w tym przypadku
sprzyjato zamontowaniu wy-

*

Posazenia warsztatowego Sor-
timo.

Reprezentujacy niemieckg
firme MobilCar nie poszedt na
tatwizne, instalujac regaty
przy Scianach, tylko Zapropo-
nowatl zabudowe odpowiada-
Jaca ,,usrednionym” wymaga-
niom energetykéw. Zacznijmy

lecz wyrasta z wielkiej konsoli, ktéra nie tylko odbiera cheé
ek kabiny. Berlingo z 3 miejscami jest de facto 2-osobowy, ale
kietnik/stolik, a pod nim jest spory i ukryty przez widokiem
ktére mozna wygodnie i bezpiecznie przewozié w kabinie,
kipa bedzie miata wygodnie w kabinie, poza mozliwoscia

m
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jednak od jej zewnetrznej
czescel, czyli bagaznika dacho-
wego Rhino Products, miesz-
czacego drabine i pojemnik do
przewozenia rurek instalacyj-
nych. Jest to lekka, modulowa
konstrukeja z 2 belkami nos-
nymi, do ktérych mocuje sie
osprzet w dowolnym miejscu,
przesuwajac okucia w kanale
aluminiowego profilu. Pare
wzdhuiznych kanatéow Ladder
Stow ustawia sie na szerokos¢
drabiny, tak by podtrzymywa-
ly ja z boku, a jednoczesnie
specjalnie uksztattowanymi
koncowkami wspomoée wsu-
wanie na bagaznik, bezpiecz-
nie dla dachu. Mozna zastoso-
waé¢ w tym celu dodatkowa
poprzeczke, dalej wysunietg
za samochdd.

Z przodu do Ladder Stow
montuje sie fatwo regulowane
na wysoko§¢ ograniczniki za-
pobiegajace ,odfrunieciu”
drabiny, mocowanej takze
paskiem zaciskowym z tytu.
Ostatecznym zabezpiecze-
niem sg tatwe i szybkie w uzy-
ciu, opatentowane zaciski
Safe Clamp. Wszystko to dob-
rze dziata, uzasadniajac wy-
sokg ocene MobilCar, chociaz
do pojemnika i Safe Clamp6w
mogt by¢ wspdlny kluczyk.

Za wade uznalibySmy pod-
wyzszenie samochodu o patak
Safe Clamp. Berlingo z dra-
bing na dachu ma ok. 205 cm
wysokosci 1 jeszcze zostatby
wpuszczony na wiele parkin-
géw hipermarketow. Pionowe
prety blokady podwyzszaja go
o0 ok. 20 cm; z6tte kulki na ich
koncach stanowig ostrzezenie
widoczne tylko z zewnatrz
1 jest szansa pozrywac nimi
przewody wentylacyjne, czy
PpoZz., w niskim garazu.

Byli§my ciekawi doznan
akustycznych w czasie jazdy,
majac doswiadczenia z bagaz-
nikami turystycznymi. Nie-
stety, jest tak samo, tj. gtosno.
Czas testu przypadt tuz przez
orkanem Ksawery, gdy juz
mocno wiato ze wszystkich
kierunkéw. Ladunek na dachu
dziatatl jako bardzo skuteczny
ogranicznik predkosci: do 90
km/h dato sie wytrzymac...
Przy czym Rhino zapewnia, ze
same belki no$ne bagaznika
majg profil zapobiegajacy szu-
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mom oplywu. Zapewne naj-
wiekszy udziat w tym koncer-
cie miata drabina. Konstruk-
torzy profesjonalnych bagaz-
nikéw maja jeszcze pole do po-
pisu, tym bardziej, ze tadunek
na dachu miat takze wyrazny
wplyw na zwiekszenie zuzycia
paliwa.

To jeden z powododw, dla
ktérych producenci lekkich
samochod6w dostawezych sta-
rajg sie ulatwi¢ przewozenie
dhugich przedmiotow we wne-
trzu tadowni. Popularnym
sposobem jest ruchomy frag-
ment przegrody kratowej
w polaczeniu ze sktadanym fo-
telem pasazerskim i tak tez
jest w Berlingo, gdzie moduto-
we siedzenie pasazerskie
Extenso ma umozliwi¢ jedno-
czesne przewozenie drabiny
i drugiej osoby w kabinie.

Pomijajac wspomniany fakt,
ze musiataby to by¢ osoba bez
nég, a z takiej maly pozytek,
otwor w kracie tez nie wyszedt
PSA zbyt zgrabnie. Poniewaz
polskie przepisy zle widza
wszelkie otwory w kracie, zre-
zygnowoano z tego na naszym
rynku. Krata nie jest zreszta
rozwigzaniem dla samochodu
warsztatowego. Kabiny tak
odgrodzonej nie sposdb
ogrza¢, ucieka z niej ciepto.
W kabinie za krata jest gtosno,
a moze by¢ tez $mierdzaco,
jesli co$ rozleje sie w tadowni.
Ale uwaga, ku naszemu zasko-
czeniu petna scianka dziatowa
tez nie chroni przed przedo-
stawaniem sie odoru do kabi-
ny i trzeba dobrze uwazac, co
sie wozi.

Czas uchyli¢ drzwi do na-
szego ruchomego warsztatu.
Sa podzielone niesymetrycz-
nie, zatrzymuja sie po 90°, by
po prostym zwolnieniu bloka-
dy dac¢ peten dostep do zabu-
dowy typu Globelyst M. To
najnowszy system Sortimo,
wykorzystujacy potaczenie
stali o wysokiej wytrzymato-
§ci, tworzyw i aluminium
w celu zmniejszenia masy.
Cata zabudowa wnetrza Ber-
lingo wazy niespetna 100 kg.
Najwiekszy udziat w tym ma
dolny modut wysuwanych
szuflad, instalowany jako ca-
tos¢, na warstwowej podtodze
Sobogrip stanowiacej jedno-

Sortimo ma patent na takie prowadnice szuflad podpodiogowych,

ze wysuwaja sie na cala dlugos¢, odstaniajac dostep do calej zawar-
tosci. W pozycji zamknietej sg blokowane, rygle sg zwalniane lek-

kim pociagnieciem za uchwyt.

czesnie element montazowy,
i przykrywany ptatem sklejki
Soboflex tworzacej ,,pietro”
zabudowy.

W nadwoziu nie trzeba wy-
konywac¢ zadnych otwordw, po
zdemontowaniu wyposazenia
nie pozostaja slady poprzed-
niego zastosowania samocho-
du i mozna go tatwo sprzedac
jako poleasingowy do innych
celow. Masa modutu szuflad to
ok. 80 kg, razem z obiema
podlogami. Najciezszy ele-
ment jest najnizej, a szuflady
sg przeznaczone gtéwnie na
narzedzia, czyli najciezsze
przewozone pozycje.

Na gérnym poziomie za-
montowano nieduzy blok
warsztatowy, bogaty za to
w akcesoria, by zademonstro-
waé pomystowosé Sortimo.
Firma opracowata wlasne sys-
temy przewozenia mniejszych
detali i narzedzi. W tym rega-
le pod otwartg gérng poétka
jest przegroda na pOJemnlkl
S-Boxx, nizej szuflada, pod nig
schowek z podnoszong klapa.
Na bocznej Scianie zamonto-
wano uchwyt walizeczki na
drobne ztaczki T-Boxx, tatwo
zdejmowanej do wykorzysta-
nia poza samochodem i jed-
nym ruchem ,,zaklikanej” po
przyjsciu z powrotem.

Nietatwe zadanie donosze-
nia wybranych czescl i narze-
dzi na miejsce pracy rozwu;ga-
no w tym przypadku za po-
moca systemowego LS-Boxxa.
To skrzynka o typowej dla
Sortimo podstawie 44
mm i wysokosc1 321 m
mieszczacej u dotu dwie k
ty-szuflady I-Boxx, a pod
gérng pokrywa wiertarke; lub
tp. Takie skrzynki mozna spi-
na¢ ze soba na wysoko$é: jak
zrobig sie ciezkie, firma dokta-
da wézek. Do mocowania LS-
Boxxa w Berlingo zastosowa-
no kolejne ciekawe rozwigza-
nie Sortimo: system szyn kot-
wiczacych Prosafe. Poniewaz
zabudowa warsztatowa w tym
wydaniu zastania fabryczne -
punkty mocowania iadunku

zainstalowano wlasne, w po- -
staci szyn ze wzdluznynu,, .

szczelinami, do ktérych zapi-
na sie pasy tez z wlasnym me-
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Jeszcze jedna taka szuflada o glebokosci 285 FLadunek w sumie ok. 150 ‘i
|

pietrze” przewo
duze i ciezkie elemen

nia, choé¢ tu byto wz

pod wicksza tadownosé
mochody PSA sg tu

mm, na ci¢zsze narzedzia wysuwa sie przez bocz-
ne drzwi. Widoczne jest przy tym, jak Scianka
kabiny utrudnia dostep i zabiera miejsce w
ladowni: za fotelem pasazerskim powinna by¢é
duzo plytsza.

Latwy do przenoszenia, prosty do zamocowania
w samochodzie LS-Box umozliwia dobranie
w bazie tych elementéw i narzedzi, ktére beda
wykorzystane tylko do konkretnej naprawy i nie
ma potrzeby statego ich przewozenia. Latwo je
dostarczyé wprost na miejsce pracy. Kilka LS-
Boxéw mozna spiaé ze soba podstawami i usta-
wi¢ na kotowej platformie, tworzac osobny mo-
bilny sub-warsztat! Wyjmujac Box robi sie miej-
sce na wieksze podzespoly, mocowane pasami
do szczelin Prosafe.

kg+kierowca nie byt zadnym
obciazeniem dla silnika o mo-
mencie 215 Nm. Berlingo ma
wystarczajaca dynamike, ale
6. biegu bardzo mu brakuje.
Na dtuzszej trasie odruchowo
szuka sie jeszcze jednej ,,prze-
grodki” dla dzwigni zmiany
biegéw, by zmniejszy¢ hatas
silnika. Wersja 110 KM
z ,,s20stka”, jak w osobowych
Berlingo, bardzo by sie przy-
data: przy zwigkszonej tadow-
nosci van moze ciagnaé tylko
900-kilogramowa przyczepe.

Ten elegancki i dobrze wypo-
sazony warsztat na kotach
kosztuje 77,6 tys. zt netto,
W czym zabudowa stanowi ok.
10%. Warto? Trzeba przeliczy¢
na oszczedzony czas. (WK)
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